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前几天，美骑发布了 《 镁合金应用领域的引领者：美骑专访广镁》的采访文章，

有些车友表示对镁合金仍感觉半懂不懂。于是笔者今天再发一篇小文跟大家讨论

这种新兴的热门材料：镁合金到底有多好？目前在自行车领域已经实现了哪些应

用？未来的发展热点又在哪里？ 

 

 

镁合金对比其他合金的优势 

大众车友接触得最多的自行车材料就是铝合金。 

而现实是，我国铝资源矿石总储量只占世界的 2.96%，位居世界第九，每年均需

大量进口。 

据估算，照目前的发展速度，大概在十年以内，国内铝矿石资源就会枯竭。而长

期依赖澳大利亚的铝矿进口也为国内供应增加了不可控因素，不说进口的价格被

牢牢掌握在对方手里，一旦两国在政治上发生对抗或者关系走僵，就会对资源供

给造成非常大的威胁。如果澳大利亚方面说今天是 300 美金的价格，明天升到

700 美金，中国无法讨价还价，因为这是一个卖方市场。 

那么在铝资源枯竭的情况下我们要找哪种材料来替代？镁是地球上储量最丰富

的轻金属元素之一，而我国是世界上镁资源最为丰富的国家之一，镁资源矿石总

储量占世界的 21.7%，居世界第一，也是镁资源出口的第一大国。 



镁的密度仅为 1.74g/cm3，约为铝的 2/3、钛的 2/5、铁的 1/4。镁合金是以镁为基

加入其他元素组成的合金，镁合金比铝合金轻 36%、比锌合金轻 73%、比钢轻

77%1。镁合金的延伸率和冲击抗力则明显好于压铸铝合金。 

压铸镁合金与压铸铝合金和压铸锌合金一样，具有良好的流动性；其结晶潜热和

热导率低于 A380，凝固区间比 A380 大。因此，压铸镁合金具有良好的充型能力，

充型后凝固速度较快，对压铸型的热冲击较小，可用于压铸薄壁件而不会出现热

裂和欠铸等缺陷，并减轻压铸型的热疲劳现象，延长压铸型的使用寿命，缩短压

铸件的留型时间，压铸生产速率比铝合金快约 75%。 

除了上述特点，镁合金的优势还体现在散热好和耐有机物和碱的腐蚀性能好，与

纯镁的易燃、自爆、不稳定、活性强的特性完全不同。 

镁合金对比碳纤材料的优势 

现在在自行车材料领域，除了讨论合金，就是讨论碳纤维，大家都知道同样的重

量下碳纤维的强度要比普通的金属高出许多，但相对高昂的价格为其制造了一定

的门槛。 

据自行车制造业内人士介绍，碳纤维，毕竟工艺中的手工成分多，不如镁合金那

么适合大批量生产，因此它需要花费的成本和时间就比较大，对工艺的要求也比

较高。这些因素直接影响成品的价格，也就让最终端的消费者要花更多的钱。 

另一方面，环保是当今各行各业重视的话题，而碳纤维对环境的破坏是可观的。

10 年时丰田汽车发布的一项研究表明，碳纤维的原材料处理阶段，会产生大量

的废气污水，而加工过程要排放更多的二氧化碳，同时其生产过程有可能导致工

人的各种呼吸道疾病和皮肤病。碳纤维产品被丢弃后，将在土壤和水里存在非常

久的时间，降解难度非常大，进一步对地球造成污染。所以，碳纤维是否是合适

的绿色材料，还是个未知数。 

而镁合金是二十一世纪新兴的环保材料，国外也把镁合金划为环保产业。其对环

境无污染，可回收性能也让人相当满意。 

国家扶持的政策优势 

在目前的十三五规划里面，国家把镁合金列为非常重要的材料，因此对这一块的

引导和扶持力度非常大。比如对河南和山西这种镁资源储量大的地方，国家的补

助非常慷慨。实际上除了原材料的开采，在加工方面，只要是跟镁合金有关系的，

国家都会给予很大程度的帮扶，资金动辄百万千万。 



“以轻质、高强、大规格、耐高温、耐腐蚀、耐疲劳为发展方向，发展高性能镁

合金，重点满足大飞机、高速铁路等交通运输装备需求，加快镁合金制备及深加

工技术开发，开展镁合金在汽车零部件、轨道列车等领域的应用示范。”摘自《新

材料产业“十三五”发展规划》。 

镁合金在自行车领域的现在与未来 

全世界各国镁合金品牌共有 200 多种，这些品牌按化学成分可归为 30 多种。其

中变形镁合金 10 多种，铸造镁合金 20 多种 2。目前，这种材料主要被用于汽车

工业、电子工业、航空、航天等工业，其中，用压铸镁合金来减少汽车重量已有

70 年历史。相对来说，它在自行车领域的应用对社会来说是个新鲜事。 

对于广大车友来说，最熟悉的自行车镁合金零配件就是山地车的避震前叉外筒，

这也是目前各大前叉品牌都已经推出且仍在争相研发升级的一个热点。其实，这

种材料在车架、轮组、脚踏、把立、立管上的应用也是各位行业大咖们在努力思

考的方向。 

一提起镁合金轮，大家总是第一时间联想到街边自行车小店卖的那些浮夸风的山

寨感十足的沉重的炫彩一体轮，马上摆出反感的态度。其实在常规轮组的轮圈中

使用镁合金材料在不久的未来充满可能性，且可大有所为。某台湾著名自行车整

车品牌已花五年时间研究镁合金轮圈，大陆也有不甘落后甚至走得更快更好的研

发团队。这个团队现在研发的镁圈重量能达到 270g，而铝圈重量目前最轻只能

是 360g，相比之下，镁合金轮圈能轻 90 克。不过这种产品目前还在测试阶段，

已开发至第四个批次。乐观估计的话，能达到出货要求的成品会在一到两年后与

车友见面，届时必定会掀起自行车产业革命性的新风潮，镁合金在其他配件上的

进一步应用也就不在话下。而由于能满足自行车轻量化、高强度、强吸震这三个

最关键的要求，镁合金的自行车应用必定会向中高端产品发展。只要再解决各种

颜色的着色氧化的难题，使镁合金外观也能像铝合金那样多彩，同时不断改进其

他工艺，提升产品质量，降低生产成本，相信这种绿色材料将大放异彩。 
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