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【中国铝业网】中国汽车工程学会理事长付于武这两年很忙，他投入精力比较多

的一件事，是“汽车轻量化技术创新战略联盟”的工作。记者获悉，这个联盟成

立的目的，是促进中国汽车实现在轻量化技术领域的突破，提高中国汽车产品的

节能、降耗水平，从而提升企业的自主创新能力和国际竞争力。 
   
  “汽车轻量化已经成为全行业最关注的问题之一。”付于武告诉记者。 
   
  仿佛是为付于武这句话做注脚，在今年 4 月举办的上海国际汽车展上，许多

汽车企业在展出产品时突出了轻量化的主题，一些技术论坛、汽车峰会等，也都

设置了与汽车轻量化相关的议题。记者注意到，不少企业的轻量化技术，是与新

能源汽车捆绑在一起。 
   
  新能源和轻量化，时下两个汽车业最火的概念，究竟是谁搭了谁的快车? 
   
  企业轻量化竞争加剧 
   
  “全铝车身比传统钢车身可减重 35%以上。如此轻量化的效果，应用于传统

燃油车型上可以达到很好的节能减排效果;而应用于纯电动等新能源车型上，就

可大大降低电池成本投入，或者延长续航里程，使产品更具市场竞争力。” 
   
  来自苏州奥杰汽车技术有限公司的技术人员对记者如此介绍。每个看过该公

司全铝车身大客车的人，无不为其华丽的光彩称奇。据介绍，搭载奥杰全铝车身

的客车，目前已经在上海浦东公交、嘉定公交、珠海公交等投入运营，得到众多

客户的一致好评。 
   
  记者了解到，苏州奥杰是目前国内唯一的全铝车身整体方案解决商，产品包

括轿车车身、客车车身、客车地板、客车舱门、防撞梁、货厢等。作为技术型汽

车设计公司，该企业从整车设计高度研发全铝轻量化方案。 
   
  实际上，受全球化轻量化大势所趋，各家汽车企业对轻量化的重视程度都越

来越高，在这方面的技术和市场竞争也日趋加剧。有关资料显示，福特、丰田、

大众、通用、宝马等都明确了其轻量化发展方向，甚至确定了具体指标。 
   



  记者获悉，在汽车轻量化的过程中，某些企业也遇到了成本和重量、成本和

技术间的矛盾，尤其是国内的自主品牌企业。一位业内人士分析表示，轻量化材

料大多比一般材料价格高，因此，在轻量化过程中，找到成本和重量间的平衡点

十分关键。 
   
  新能源汽车捷足先登 
   
  2015 年中国国际铝工业展览会近期将在上海举办。这个展览专设了一场“新

能源汽车对汽车零部件的影响”论坛，探讨新能源汽车轻量化技术以及铝材在助

力新能源汽车轻量化方面的前景。 
   
  据此次展会的主办方介绍，主导新能源汽车发展的两大重要因素，是车身轻

量化和电池装置。作为汽车轻量化的重要推动因素，铝在汽车车身和零部件上的

应用极为广泛。因此，他们将邀请业界专家，就新能源汽车轻量化技术现状、铝

车轮发展现状以及铝空气动力电池的发展趋势等热点问题进行深入探讨。 
   
  试验表明，如果一辆汽车什么都不改变的话，安装上电池和其他的节能设备

之后，重量就会增加 20%-40%。这对新能源汽车来说，影响的就不仅仅是重量空

间，更重要的是影响续航里程。因此，降低车辆自重，是提升新能源汽车续航里

程的一种重要因素，而新能源汽车的发展，也为铝等轻质材料开拓了更加广阔的

市场空间。 
   
  一位业内人士告诉记者，近年来兴起的新能源汽车，恰好搭上了轻量化的快

车，轻量化趋势对于推动新能源汽车技术发展起到了巨大的助力作用。 
   
  国内汽车五年后或减重 40% 
   
  据悉，汽车业对轻量化的追求背后，是政府日益严格的能效法规和环保标准。 
   
  研究数据表明，汽车整车每降低 10%的重量，燃油效率就可提高 7%到 8%;
汽车整备质量每减少 100 公斤，百公里油耗可降低 0.3 到 0.6 升;汽车轻量化后，

其加速性能也会得到较大提高。这意味着，单单通过汽车的轻量化就可以达到节

能、减排的目的。在能源和环境问题日渐突出的今天，这个数字足够吸引众多汽

车厂商趋之若鹜。 
   
  专业人士向记者介绍说，汽车轻量化主要包括两个方面：车辆设计的优化和

轻量化材料。其中车辆设计主要包括车身轻量化、发动机轻量化、底盘轻量化三

个方面;轻量化材料主要包括碳纤维、铝合金、镁合金、钛合金、工程塑料、复



合材料和高强度钢等，主要用来改造和替代传统的车身材料。 
   
  专家预计，到 2020 年，中国汽车轻量化将发展到较高水平，届时，以 2005
年目标为基数，国内汽车整体上将减重 40%左右。 


